Levier de vitesse antivol pour véhicule automobile
Jean Paul Koenig / 23 janvier 1987

Cette invention concerne les dispositifs antivol pour véhicules automobiles équipées d’un
levier de vitesse.

1 Le probléme

L’invention de ce levier de vitesse antivol est née suite a une sortie en voiture avec ma
femme a qui j'ai dit vouloir rendre le levier de vitesse antivol. Ma femme m’a encouragé dans
ce projet.

En 1987, 800 véhicules étaient volés chaque jour soit la production d’'une chaine de
fabrication de l'industrie automobile.
(En 2016 c’est 835 véhicules volés par jour malgré tous les systemes antivol).

2 La solution

J’avais donc choisi comme solution de rendre le levier de vitesse antivol.

J’ai réalisé plusieurs prototypes (environ 10) Il fallait en effet que cela marche dans toutes
les positions du levier.

Ces prototypes étant antérieurs au dépodt de brevet je faisais faire les pieces par différents
artisans afin de garder le secret de ma solution.

3 Brevet et Commercialisation

Demande de brevet.

Parution dans une rubrique spécialisée en innovation de I'INPI.

Parution dans les DNA qui a déclenché un passage sur FR3.

Toutes les grandes marques automobiles du monde m’ont contacté : Mercédés, Général
motors, Peugeot, Renault, wolkswagen ....

Rencontre Mercédés et courriers avec les autres firmes.

Au bout de 5 ans j'ai abandonné le projet comprenant que les industriels voulaient me copier
et non pas acheter ma solution.



4 Les enseignements a retenir de cette aventure

Faire :

- Construire autant de prototypes que nécessaire. C'est parfois 30 prototypes qui seront

utiles. C’est seulement quand le dernier prototype foncti 2 9 ’ :
rover. mas avant p yp ctionne a 100% que I'on dépose le

- Procéder a une ’bonne_étude de _marché et de rentabilité du produit imaginé, sur internet
par exemple. Si nécessaire on confiera cette étude a un professionnel.

Ne pas faire :

- Contacter un partenaire (industriel) avant i icelé i
_ gue tout ne soit correctement ficelé. C'est-a-dir
un proto parfait et une demande de brevet déposé. °

- Donner toutes les informations au p [ 5 [

artenaire approché. Rentrer dans les détails. G
D0 . . Gar
minimum de secret. ardertn

- Se lancer sans avoir I'aval de personnes compétentes comme celle que I'on trouve a I'AlA.

- Dépenser trop d’argent (un brevet francais ouvre déja un beau marché !)

- Avaoir trop tét 'appat du gain.

5 Les liens

Lien vers ma demande de brevet, cliquer : ICI

Article du journal DNA 27 février 1987 :
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Un levier de vitesse antivol
: A

« C’est tout simple. Il suf-
fisait d’y penser». Voila ce
que l'on dit généralement
aprées-coup, lorsqu'une in=.
vention astucieuse vient
d'étre connue. Cest le cas
du levier de vitesse antivol
que vient de mettre au

. point Jean-Paul Koenig de

in. Un systéme

Dachste
" dont il garantit la parfaite

efficacité et qui devrait dé-

_courager le plus obstiné

s voleurs de voitures.

 L’idée de bloguer le le-

vier de vitesse avec une
serrure de sécurité tombe

. Immobiliser le levier de
vitesse est autrement plus

efficace. M. Koenig qui est
technicien en batiment de
profession et bricoleur né,
s'est donc mis au travail. 11
a lui-méme congu et réali-
sé les plans tout comme il a
usiné les diverses piéces
qui composent le prototype
du systeme antivol. Pour
schématiser, disons qu'il
comporte une serrure in-
corporée dans la téte du le-
vier de vitesse qu'il soit
coudé ou droit. . ;
‘Un tour de clé et tout

. passage de vitesse devient

aussitot impossible. Le sys-

teéme peut s'adapter aussi

bien sur une boite de vi-
tesse mécanigue ou auto-
matique.

Et il est congu de telle
maniére .ghlf verrouillage
peut s'effectuer avec une
vitesse

‘vitesse engagée, comme il

arrive quand on s'arréte en
lorsque le frein &

pour corser ie tout, M. Koe-

nig affirme que méme frac-

turé, le dispositif de sécuri-
té reste bloqué! Il a d'ail-
leurs imaginé aussi une sé-

.curité supplémentaire en

prévoyant une serrure sur
1a base du levier de vitesse,
fonctionnant seule ou en
parallele avec celle incor-
porée dans la téte du levier
de vitesse. Souvent deux
‘précautions valent-mieux
qu'une!

Un brevet

M. Koenig a fait breveter
son invention par I'Institut
national de la propriété in-
dustrielle et va également
déposer une demande in-
ternationale (PCT) pour
protéger son levier de vi-

tesse antivol. II a regu

Pautorisation d’en publier
les données techniques par
le ministere du Redéploie-
ment industriel et du com-
merce extérieur. Mainte-
nant il entre dans la phase
de la commercialisation de
son brevet. «Finvente, je

concu par M J.-P.

ne fabrigue pas» dit-il, en
espérant que son procédé
intéressera les construc-
teurs automobiles. M. Koe-
nig estime, en effet, que ce
levier pourrait étre posé a
Tusine sur toutes les nou-
velles voitures, d'autant

plus que le coiit en est mi-

nime, pour un résultat ga-
ranti. =

Pour faire échec aux vo-

leurs de voiture, les sys- g

téme ne manguent pas. Les
uns verrouillent le volant

avec une grosse chaine,

d'autres suggerent d'em-
porter le volant tout sim-
plement en sortant de voi-
ture, d’autres encore font
tatouer le pare-brise. Et
Ton en passe. Le levier de
vitesse antivol qui s'ajoute
aux coupe-cireuits, aux si-
rénes dalarme et autres
gadgets électroniques, est
certainement un moyen de
dissuasion auguel il suffi-
sait de penser...
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